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Dans quelle mesure |'utilisation humaine des passages inférieurs influence-t-elle la tendance des mammiferes a traverser sous une autoroute au trafic dense
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2. Ll’activitée humaine diminue-t-elle I'utilisation par les mammiferes des structures qui
soutiennentles franchissements, et a quelle répartition temporelle celle-ci est-elle remarquée
(c.-a-d., hebdomadaire, journaliére, heures du jour et de la nuit)?

> Le réseau routier est rapidement devenu omniprésent dans les paysages aménagés a travers le monde. 1. Quelle est la diversité des mammiféres et leur frequence de passage a chaque structure? . . Sy . P SR - , : :
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asphaltées par année a I'échelle mondiale (Dulac 2013). 1450 individus appartenant a neuf especes de mammiferes différentes ont été détectés (tableau 1). franchissements par les mammiféres ou d’une aversion que ces animaux entretiennent envers elles
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» L'ajout de clotures et de structures qui permettent des passages fauniques sécuritaires a entrainé une baisse de Passage ferroviaire inférieur  Passage routier inférieur Ponceau (Site 1, activité hebdomadaire : n = 32, B= 0,233, ET = 0,0994, z =2,349 , p < 0,02; site 4, activité nocturne: n = 223, B= 0,356, ET = 0,137, z = 2,607,
83 % de la mortalité des grands mammiferes (Rytwinski et coll. 2016). ! ’ : 5 2 6 r 8" o p< 0,01; site 5, activité diurne : figure 2, ci-dessous)
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&40 = B I'autoroute 10 Est. Le cerf de Virginie, le renard roux et le lynx s’avéraient les utilisateurs les plus fréquents. » L'observation que aucun mammiféere n’a été détecté a utiliser le passage routier inférieur au site 3 est
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00 o 2 > En moyenne, 2,7 et 4,1 mammiféres par semaine ont respectivement traversé le passage inférieur aux probablement attribuable a I'activité humaine (237 humaines/journée, Tableau 1).
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» Les passages ferroviaires inférieurs, les passages routiers inférieurs a faible circulation ainsi que les ponceaux de
drainage réguliers peuvent servir de passages fauniques pour de nombreuses especes de grands et méso-
mammiferes.

Les analyses statistiques des résultats par structure n‘ont pas permis de confirmer que des niveaux croissants

» Quatre troncons prioritaires des 75 km de la portion de l'autoroute 10 Est étudiée entre Granby et
Sherbrooke, ont été choisis (A a D), aux endroits ou les corridors naturels identifiés par Corridor appalachien
sont intersectés par la route a quatre voies (voir carte ci-apres; Daguet et coll. 2015).

Passages routiers inférieurs (sites 3 et 5)
» Aucun mammifére n’a été détecté dans le passage inférieur au site 3 avec I'intention de traverser; cette o
situation est probablement attribuable a 'utilisation moyenne du passage par 1690 véhicules/semaine.
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> Neufs passages inférieurs situés au niveau de ces troncons et comprenant une superficie minimale d’ouverture : S e d’activite humaine aux passages inferieurs diminuent la probabilite de presence des mammiferes ou
» La structure (pont) du site 5 a affiché une forte utilisation par le raton laveur et le renard roux, avec une i tiicationd | ife _ | - llestei
5 Az Mhe’ ; i Jae oo s utilisation des structures par les mammiféres, ni n‘augmentent leur aversion envers celles-ci.
de 1,5 m<ont ete juges accessibles et appropriés pour une utilisation par les mammiferes de moyenne et résence moyenne de 19 individus/semaine, et avec un trafic de seulement 200 véhicules/semaine . : ’ : ot : T
grande taille P _ y i o AR ' —Ale e y4" » Latempérature est vraisemblablement responsable tant de 'augmentation de 'activité humaine qu’animale aux
' » Moins d’un cerf par semaine a été repéré en moyenne au niveau du passage routier inférieur du site 5;

structures dont la dimension permet les franchissements (figure 2). Il est probable que d’autres covariables
jouent unroéle important, telles que le niveau d’eau et le type de structure.

» Cette étude se poursuit une autre année afin de tenir compte de ces covariables et d’augmenter les
observations relatives aux mammiferes.

» Des caméras a détecteur de mouvement infrarouge de marque Reconyx (HC600 Hyperfire) ont été utilisés
pour une observation continue de l'activité animale et humaine au niveau de toutes les structures ciblées.
» Une analyse de régression logistique visait a évaluer |'effet de I'activité humaine sur la probabilité de présence,
de franchissement complet et d’aversion au déplacement des individus des especes animales par guilde de
mobilité. Uanalyse portait sur trois répartitions temporelles : activité hebdomadaire, activité journaliere, et
activité diurne ou nocturne.
» L'hypothése de départ était que des taux élevés d’activité humaine donneraient lieu a de faibles fréquences
de présence animale de part et d’autre du passage et de franchissement complet des mammiferes dans ces
passages, ainsi qu’a des niveaux élevés d’aversion envers ceux-ci. >

parmiles individus de cette espece, 78,6 % ont effectué une traversée compléte de la structure.
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» Afin d’augmenter 'utilisation des passages inférieurs déja en place par les grands et méso-mammiféres, nous
émettons les recommandations suivantes:

i. Pour faciliter l'utilisation des ponceaux par les mammiferes ainsi que pour diminuer le taux de mortalité, des
Ponceaux de drainage réguliers (sites 2, 6, 7, 8 et 9) clétures devraient étre installées dans les secteurs ou I'activité animale et les hotspots de mortalité sont élevés le
Sur tous les sites ou se trouvent des ponceaux (a I'exception du site 9), des ratons laveurs, des renards roux long de I'autoroute 10 Est (Daguet, et coll. 2015), notamment entre les km 80 a 85, 94 a 106, et 109 a 115.
ainsi gue des marmottes ont connu des taux de réussite de 100 % en matiere de franchissements; ces ii. 'ajout de passages a sec a I'intérieur de tous les ponceaux de drainage réguliers, afin de permettre un accés aux

especes étaient apercues en plus grand nombre et a plus grande fréquence. mammiferes durant toute I'annee.
T : W B el . . - b
Les cerfs n’ont jamais été détecté avec I'intention de traverser un ponceaux de drainage circulaire, bien iii. Uajout d’'un passage en terre au passage ferroviaire inférieur dusite 1 afin d’encourager I'utilisation par les

e b ; . :

qu’un individu ait effectué une tentative au site 2 (voir photo ci-dessous, a droite). Lorsqu’un passage a sec ongules qui eprouvent de l'aversion envers e gros gravier concasse.

était présent en juillet et en aot, les cerfs ont traversé avec succés et au complet le grand ponceau iv. Nonobstant les recommandations relatives aux mesures d’atténuation pour la faune dans des structures déja en
Vi

rectangulaire (site 6). place, la construction de nouvelles structures spécialement congues pour la faune sauvage devrait étre envisagée

] ) 5 ‘¥ fos autant que possible sur les troncons critiques de l'autoroute 10 Est.
Les traversées de ponceaux sur une base hebdomadaire n‘ont varié que de 4,2 a zéro mammifere par The ¢ g
semaine.
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Du bas vers le haut : sites 8 (ponceau), 5 (passage routier inférieur), et 6 (ponceau)

Au site 4 (passage
ferroviaire inférieur)
Au site 7 (ponceau)
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